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MOLNAR ERZSEBET

Kerekek és kocsik dbrdzoldsa nem papir
alapu tdargyakon

Az ember legkorabbi tevékenységei kozé tartozik, hogy valahogy kifejezze magit, megorokitsen a maga vagy
mdsok szdmdra valami szépet, értékeset. Esetleg kiilonleges célja lehet a rajzolt, festett abrakkal, amelyeket a
barlangok faldra alkotott. A legkorabbi képi forrasaink az 8sembertél szdrmaznak, olyan tivoli miltbél, hogy
értelmezésiik mindenképpen csak spekulacié lehet. A szerzé kiterjedten foglalkozik az §si abrazolasokkal, majd
kitér a mai emberhez (id6ben is) kizelebb 4116 képi megjelenitésekre.

A képi dbrazolasok régota fontos elemei a torténeti kutatdsoknak, bar megbecsiilésiik kordntsem
volt oly mértékben kiemelt, mint a sz6veges, okleveles forrasoknak. Ha régi tudomanyos miive-
ket vesziink a keziinkbe, megfigyelhetjiik, hogy a képek teljesen hidnyoznak beldliik. Kivételt
képeznek a természettudomanyos koényvek, hiszen ott elengedhetetlen a szovegek mellett az 4b-
rak megjelentetése. Talan tul komolytalannak tekintették a ,,képes kdnyveket” a tudésok, vagy a
képek nagyon megdragitottdk a kiadast.! A vizualis forrdsok kutatdsa, értékelése, elismertetése
csak az utobbi néhany évtizedben tortént meg. Bizonyitékul szolgilnak erre a néhany évvel ez-
elott megjelent forraskonyvek, amelyek kizardlag képeket tartalmaznak, régi fényképeket, ké-
peslapokat.?

A képi forrés jelentéségét ugy gondolom, mindenki érti, legyen az metszet vagy festmény, és
kiilonosen jelentds a fénykép, mint forras. 2014-ben lesz 175 éve annak, hogy a fénykép létezik.
Bar a 19. szazadbdl sok fotografiat ismeriink, mégis igazi jelentdségét a 20. szazadban érte el a
fényképezés. A lehetséges hamisitasok (csalasok) ellenére a fényképek még mindig a leghitele-
sebb dokumentumnak tekinthetok.

A papiron megjelenitett abrazolasok mellett azonban még szdmos egyéb forras is rendelkezésére
all a kutatoknak. Ez ut6bbiak leginkdbb a muzeumokban talédlhatok meg. A kiilonbozd anyago-
kon megmaradt mintdk, motivumok, vagy éppen maga a targy az, amely informaciot kindlhat
szamunkra.

A korai ember nemcsak a barlangok faléra rajzolt, hanem szobrokat faragott kobdl, csontbol, majd
formalt agyagbol. A konkrét és elvonatkoztatott abrazoldsok barmit is jelentsenek, mindig a mes-
ter vagy miivész kornyezetére utalnak, az akkori valosagot orokitették meg. A targyak megforma-
lasa a valosagot titkrozte, csak jelentésiik, szerepiik vitatott. A valodi jelentés valoszintileg soha
nem fog kideriilni azokrél az dbrézoldsokrél, amelyek még az irast megel6z6 korokban sziilettek.

LA régi latin nyelvi természettudomdnyi konyvek példdul nemcsak régiségiik okan nagyon értékesek, hanem a
benniik taldlhaté mivészi illusztraciok miatt is. Tekintetbe kell venni azt is, hogy a nyomdatechnika az dbrdk
sokszorositdsra viszonylag tj dolog.

? Példdul: A Budapest Anno, Volt egyszer egy Magyarorszdg. Ide sorolhatjuk azokat a kiadvinyokat is, amelyekben
a szdveg és a kép azonos hangstlyt kap, vagy az utébbi talin még nagyobbat: [gy utaztunk anno, és a kiilonb6z6
»kronikdja” végli vaskos kotetek: Magyarorszag kronikdja, A technika kronikdja, stb.
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Ez meghatarozza, mit vérunk el egy kor forrésatol. A tobb ezer éves targyakndl nem kereshetiink
teljesen hii képet példaul egy kocsirdl, tobb okbdl sem: A megmunkaland¢ feliiletek durvék, fi-
nom részletek abrézolasra nem alkalmasak. Az Gsember és az dkori ember szdméra az dbrazolds
jelentése volt nyilvanvaléan fontos, nem pedig a részletekbe mend kidolgozas. Ugyanakkor fon-
tos lehetett, hogy a targy jol felismerheté legyen. Példul befogott allapotban van-e a kocsi vagy
nem.

Korban elérehaladva azonban a kocsi fejlédése mellett, és azzal parhuzamosan is, az 4brézola-
sok mindsége, jellege is valtozik. A kerék és a jarmi jelentdségének ndvekedése mar nemcsak a
kozlekedés javulasat eredményezte, hanem az élet mas teriileteire is bekeriilt, mint targy, azaz az
elvont gondolkodas részévé lett. Mire gondolok? Mind a kocsi, mind pedig a kerék nagyon koran
szimbSlummé valt. Ennek egyik megnyilvanuldsi formdja, pontosabban targyiasult megjelené-
se az agyagkocsi-modell, és ezt témdnk szempontjabol szintén dbrazolasnak kell tekinteniink. A
rézkorbél, bronzkorbél nagyon sok agyag kocsi-modellt ismeriink, kiilsnosen gazdag a magyar-
orszagi leletanyag. A néhdny centiméteres kis kocsik funkci6ja pontosan nem ismert, aldozati, ri-
tudlis szerepet tulajdonitanak nekik, hiszen hamut taldltak benniik, és eltemették. Mindenképpen
valamilyen térol6 edények lehettek, és fontosnak tartottdk, hogy kerékkel ldssak el Sket. Természe-

tesen csak kovetkeztethetiink arra — mas forrds nem lévén - hogy valédi jarmiiveik is hasonléak
lehettek.

A kés6bbi korokban egyre pontosabb dbrazoldsokkal taldlkozunk, ahol mar nemcsak a kerék jel-
legzetességeit tudjuk szemiigyre venni, hanem a kocsi felépitését is. A sumerek és mas keleti civili-
zaciok, majd a gorogok és a romaiak szdmdra mindennapos dolognak szamitott a kocsi, a harcias
assziroknal pedig kiilonosen pontos dbrazoldsokat talalunk. *

A miivészeti és forrdsértéket ezekben a korokban nehéz elvélasztani. Az Gsszehasonlité vizsgala-
tok azt mutatjak, hogy megbizhat6 képet mutatnak a kérajzok, reliefek, vazak, stb., mindamellett

ki’dolgozé§u¥<, ardnyuk miatt magasrend{i mavészi értéket képviselnek. Ha az abrézoldsok anya-
gat, funkcidjat vizsgaljuk, rendkiviil széles skalat talalunk.

oy e T s

Mennyire v'altf)z“lklaz %mber hozzddlldsa ugyanazokhoz a dolgokhoz. Az asszir kiraly vagy fénemes nem jart
gyalog, nem is o.rokltettek meg gyalogosan. A kozépkor korai szakaszanak nemesei viszont semmi pénzért nem
tiltek volna kocsira, mert azt nem tartottak férfihoz és nemes emberhez mélténak.
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Kovek

A kovek, a csontok, a barlangok falai eredendéen rendelkezésére 4lltak az embernek. A primitiv-
nek tiind rajzocskdk, amelyek jelzés-szertien utalnak a konkrét targyakra, igy jsrmivekre, elegen-
déek arra, hogy megtudjunk fontos informécidkat: példaul két- vagy négykerekii kocsit hasznal-
tak-e, hany dllatot fogtak be, hasznaltak-e egyaltaldn kerekes jarmiivet, stb.

Terjedelmes, a valésighoz erésen kozelité rajzok maradtak rank a nagy folyé menti civilizaci-
0kbol, koziiliik a legismertebbek az asszir birodalombdl szarmaznak. Az asszir nép igen harcias
volt. Uralkodéik, ha éppen nem vadasztak, akkor hoditottak. A csatdk elengedhetetlen tartozéka,
a harci kocsi mar megszokottnak szamitott. Az uralkod6t rendszerint kocsin dbrazoltak, csatédban
vagy vaddszat kozben - természetesen kirdlyi vadra, oroszlinra vadészott — de ismeriink hétkoz-
napi eseményekrol késziilt rajzokat is. A kapukon, emlékmiiveken, megmaradt falakon megjelené
képek igényesek, a jarmiivek teljes felépitése is lathatd. A miivész mindenképpen arra torekedett,
hogy valésaghtien dbrazolja a torténéseket. Mivel a fenti események abréi maradtak meg, legjob-
ban a kétkereki harci kocsirél kapunk pontos képet.

A kocsi dbrézolasok jelent6s részét talaljuk meg a rémai sirkoveken, sokuk Pannéniébdl keriilt
el6.* A Romai Birodalom hatalmas kiterjedésti teriilet volt, amelyet katonailag, gazdaségilag, koz-
igazgatdsilag kellett megszervezni és miikdtetni. Ennek egyik alapja a j6 mindségli uthélozat
és fejlett jarmiidllomany volt. A Rémai Birodalomban mindeniitt teljesiilt a két feltétel. A romai
polgarok voltak az els6k, akik nemcsak hivatalosan, kotelességbdl utaztak, hanem kedvtelésbél is.®
A jarmtivek tobb tipusa is kozlekedett az orszdgutakon, és igazi ,vilagvarosi” forgalom uralkodott
Roéma utcdin rendesen dugokkal, ahogy azt lathatjuk mi is nap, mint nap. Két- és négykereki
kocsik, utaz6 és teherszallité kocsik, nyitott és fedett jarmiivek sokasaga rétta az utakat. Nem
meglepd tehadt, hogy a sirkdveken gyakran dbrazolték a kocsikat, altalaban utazé kocsit, utassal
vagy utasokkal.

Agyag

: LRI
SEE l usl 3‘5

' Visy Zsolt. Die Wagendarstellungen der pannonischen Grabsteine. Pécs, én.
* Ldsd az itinerdriumokat és térképeket
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Az emberiség torténetében korszakalkotd lépésnek tekintjiik a letelepedést, mert ezen alapul egész

mai civilizaciénk. Régészetileg legfontosabb hozadéka ennek az életmédnak az agyagmiivesseg.
Témank szempontjébdl a réz- és bronzkor a legfontosabb, mivel ebbél az idébdl nagyon sok, ko-
csira utald lelet keriilt el6. Az agyagkocsi-modelleket is abrazoldsoknak tekintem, hiszen nagy va-
16szintiséggel valédi jarmiirdl, illetve annak alapjén késziilt megformalasrél van sz6. Az agyagkocsi
modellek egykor edények lehettek, mert tobb esetben fiillel lattak el Sket. Lényegesebb azonban
az, hogy a modellek azt tanusitjak, hogy a valésdgban hasonlé jarmiiveket hasznéltak.® A Karpat-
medencében eldkeriilt modellek szdma eléri a hatvanat.” A nélunk talalt kocsik jellemz8en trapéz
vagy négyzet alaktiak, négykerekiiek, sokszor a kocsiszekrényre karcolt vonalas mintakkal. A ha-
sonlé kory, f8ként keleti teriileteken, mint Anatélidban, a kocsi modelleken szintén megjelennek
a karcolt mintak. Ott azonban nagyon sok esetben, mint fogatot mintdztdk meg a jarmdvet, teht
a befogott allattal egyiitt késziiltek a mintak. Nyitott és fedett kocsikat egyardnt készitettek.

Nemcsak a modellek léte, formaja utal a kocsira. El6keriiltek olyan edények, amelyekre ko-
csit rajzoltak, koztiik a legismertebb egy Bronocice nevii lengyelorszagi telepiilésrdl szdrmazik,
és a rajz alapjén rekonstrudlték is a kocsit. Ez ut6bbi tény egyik bizonyitéka annak, hogy 1étez
jarmiiveket mintéztak meg a korabeli mesterek, és mind a modelleket, mind a rajzokat hiteles
forrasokként kell kezelniink.

A kocsi modellek egyébként Eurépéban és Azsia szerte egyarant el6fordulnak.

A kifinomult, magas kultarak mivészei is szivesen orokitettek meg jarmiiveket edényeiken,
amire a legjobb példdkat a gorog vazékon taldljuk meg. A vazafestményeken is rendszerint kétke-
rekii kocsikkal taldlkozunk. Ennek oka, hogy a jelenetekben arisztokratdk, istenek jelennek meg,
akikhez ez a konnyti, gy6zelmi kocsiként is hasznalt jarmd illik.

Jellegzetesen bronzkori targyak a pecsételSk, pecsétel6 hengerek, amelyek a kereskedelem tér-
gyai. A rajtuk 1év abrék, szimbolumok kiil6nos fontossaggal birtak -~ tulajdonjog igazoldsa - és
koztiik felbukkan a kerék is. Ezek a targyak természetesen azokban a kultirédkban jelentek meg,
ahol a kerék és kocsi a mindennapi élet részeként miikodott, igy leginkdbb Mezopotdmidban és az
Indus-volgyi civilizdcioban. Ismert, hogy a tudomdny jelenleg Mezopotamiét tartja a kerék sziile-
tési helyének, tovabba a két Indusvolgyi civilizcié és Mezopotdmia élénk kereskedelemi kapcso-
latot tartott fenn, kiilondsen a sumer korszakban.

Fémek

A fémek megmunkaldsa a szerszamok készitését forradalmasitotta, a harcaszatban telesen Uj stra-
tégiat kovetelt, és a mindennapi €letben is dontd véltozdst hozott. A kocsi-készités anyagai kozott
is megjelent fém, igaz lassan, mert akdr bronzrdl, akdr vasrél volt sz6, nagyon dréga anyagrol
beszéliink. Eppen drdgasdga, ritkasaga miatt terjedtek el viszont a réz, bronz és vas ékszerek, amu-
lettek, asztali diszek és egyéb disztargyak, és ezeken, illetve ezek kozott is fellelhetjiik a kerékmo-
tivumot vagy kerékformat. Nagyobb feliiletek is akadnak bronzb¢l, mint a gazdagsag jelképének
is tekinthet6 belawati bronzkapu (Irak), amelyen szintén kétkerekii kocsik lathatok. Hasonléan a
koreliefekhez a bronz edényeken is az uralkodé életébél vett jeleneteket abrézoltak.

A fémtdrgyak igen jelentds csoportjat alkotjik a pénzérmék, amelyeken tobbszor is megjelenik
a kocsi vagy a kerék, mint motivum. Féként a romai pénzeken taldlkozunk veliik, de mas kultu-
rakban is el6fordulnak.

Eddig a nagyon tdvoli korok és kultirak hagyatékat elemeztiik vazlatosan. Az ékor utdn na-
gyon hosszu sziinet kovetkezik témdnk szempontjabol. A kzépkor dbrézolé mivészetében — akar

¢ Az dsatdsokon taldltak példaul keréknyomokat is.
7 Bondédr Méria: A kocsi a kés6 rézkori Eurépaban. Arch.Ert. 2004. 1-2. sz. 7.p.
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papirrol akdr mas anyagokrol van sz6 - a kerék és a kocsi nagyon ritkan fordul el Eurépaban.
Nem igy Indidban, ahol a kerék még az allam cimerébe és zdszlajara is felkeriilt. Mindenesetre
néhdny eurdpai darabrol azért van tudomésunk.

A kényvkiadds elterjedésével, a nyomdatechnika fejlédésével ritkulnak a kébe, faba, fémbe vésett
abrdzoldsok, és egyre tobbféle képi technika jelenik meg. A 18. szdzadtdl a kerék és kocsi dbra-
zoldsok legtobbjét a falusi €élet, a kézmuipar teriiletén taldljuk meg. A céhjelvények mindegyikén
megjelenik az adott szakma/szakmék legjellemz8bb szerszéma vagy terméke. A bognaroké mi
mads lehetne, mint a kerék, de kerék jelezheti a molndr céhet is, igaz ott mér fogaskerékrél van szo.
Korso, ldda, z4sz16, céhbehivo tébla, pecsét tartalmazza a céh jelvényét. !
A tovabbiakban néhény képen szeretném illusztrdlni az elmondottakat, megjegyezve, hogy a csak
szdmomra rendelkezésre 4116 anyagbdl is ez nagyon sziik vélogatas.

Képek
A megjelenés helye szerint mutatok be néhdny kocsi- és kerékabrazolast.

A Kre. 1. évezredbdl szdirmaznak a sziklarajzok, amelyeken tércsakerekes és kiill6s kerekes jar-
mivet litunk. Norvégidban illetve Olaszorszagban talélhatok ezek a rajzok.

Az alsé Volga mentén keriilt el6 az az edény, amelybe egy kétkerekd, kiillds kocsit karcoltak, A
lelet a Kr.e. 2. évezredbdl szarmazik

Més jellegli tdrgy, és joval késébbi az a tablacska, amely a knésszoszi palotabol keriilt el6, rajta
egy kétkerek kiillds kocsi dbrdjaval. Harci kocsi lehetett, a szdveg is erre utal. A tdbla ugyanis a
Linedris B irdst tartalmazza, amelyet az A-val ellentétben sikeriilt megfejteni.

Erdekesek, és titokzatosak a kocsi alaki edények. Emlitettem, hogy leginkabb ritudlis funkci6t
tulajdonitanak nekik, hiszen éltaléban temetSkbdl keriiltek el, és az elhunytak hamvait tartal-
maztdk.

A sokak dltal ismert budakaldszi kocsi, pontosabban annak madsolata jelenleg is megtekinthat a
magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum kozuti kidllitdsaban.

Taldn tobbeknek ismerds lehet a kdnyai, bronzkori kocsiurna, amely Szekszardon taldlhatd, és
ugyancsak Szekszérdon lithaté egy mésik, a Kr.e 7. szézadbdl szdrmazd kocsiedény, amelyet
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Fertéendréden talaltak. MindkettSt négy kiillés kerékkel 14ttk el. Az utébbin jol megfigyelhetk
a kerék részei, a tengely és rogzitése.

A kévetkezé térgy akér szobor is lehetne, amely kerekeken gurul. Ez az etruszk flitdserpenyd,
amelynek ,alvaza” a val6di kocsi alvazénak pontos masa.

Az edényeknél maradva még, nemcsak a formdjuk, hanem a diszitéstik szolgalhat informécidval
a kocsikat illetden. A bemutatott gorog vazak a Kr. e. 7. és 8. szazadbdl szdrmaznak, harci kocsit
és utaz6, kétkerekil kocsit figyelhetiink meg rajtuk. Erdemes megnézni a kiilonds keresztkiillds
kerekeket.

A kovetkezd kép egy un. situla, amelynek oldaldn és tetején is kocsit lathatunk. (A situla a vaskor-
tol hasznélatos nagyobb méretii edény, vodor, amelyet vizmeritésre hasznaltak, agyagbdl, bronz-
bdl késziilhetett.)

Kerék-jeleket dbrazoltak a kovetkez6 két pecsételon, amelyek Mohendzsodarébél szarmaznak.
A babiloni pecsételé hengeren viszont kocsit fedezhetiink fel. (Kr.e. 2. évezred vége, 1530-1160)

A vilag néhdny szerencsés muzeuma hatalmas mennyiségti 6kori keleti emlékekkel rendelkezik,
melyek koziil a legismertebbek kozé tartoznak az asszir harci jelenetek, vadaszatokat tartalmazo

reliefek. Koziliik egyiken a ninivei Asszurbanipalt latjul, a Kr.e. 600-as években. Kiilonlegessége a
szogekkel kivert kerekek.

A Pannoénidban taldlt szamos romai sirkd koziil két példany Szentendrérél és Pilisszantordl.

Mind mai napig Indidban talalhato a legtobb olyan épiilet, amelyen vagy amelyben kocsi, de leg-

inkébt’) ker.ék fedezhet6 fel. Egy régebbi, Kr. u. 2. szazadi. kalkuttai dbrézolést, a tan kerekét, és a
13. szdzadi konaraki templom falat mutatom be.
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A ritka kozépkori dbrdzolasok egyike az amiens-i kérusiilés dombormtive, amelyen egy szekeret
orokitett meg a miivész.

A Chartres-i katedralis csoddlatos tivegablakainak egyikén kétkerekd, hordészallité kocsiit hajt
egy ifju.

Kelta és romai pénzeken lathatok harci kocsik vagtatd lovakkal, hasonléak a sziirakuzai
tetradrachmdn ldthat6 kocsikhoz. A kévetkezd kelta pénzen lathatd 16 és kerék egyértelmten att-
ribatum, a két dolog fontossagat jelzi a kelta tarsadalomban.

A késébbi érmeken — mar nem pénzen - is taldlkozunk kocsival. A miivészek, kiilonosen az
éremkészitok szivesen nytltak a diadalkocsi motivumhoz a 19./20. szdzad forduléjan, sét az mér a
historizmus iddszakéban is kedvelt motivumnak szamitott. Az itt bemutatott érem Essed Erzsébet
1923-ban késziilt munkéja, a Konrad Lorenz emlékérem hétlapja.

Utols6 csoportomat egy kakukktojassal kezdem. Erdekességként mutatom be, sokan taldn ismerik
is. Rejtélynek szdmit a mai napig, hogy a Mexikéban talalt kerekes gyerekjaték mi is valdjaban.

A keltdk kocsi kultuszdt erésitik a kerékamulettek. (Szarazd-regolyi aranykincs)
Diszitémotivumként, életképként is megjelennek, mint péld4ul ezen a portugil azulején
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Az tjkori 4brazolasok legtobbje céhjelvények valamelyikén léthaté, kézilik néhdny, két
céhbehivétabla, melyek egyike nem is bognér, hanem molndrcéh. A malmok fogaskerekére utal,
mint azt az dbra is mutatja. A kovetkezd egy kovacs- és bognarcéh kancséja 1821-bdl, és végiil egy
haban korsé, amelyen pusztdn diszitd motivum egy lajtorjas oldalu szekér.

A szerz0 elérhetésége

Dr. Molnar Erzsébet

Magyar Miszaki és Kozlekedési Mtizeum
e-mail: molnarerzsebet@mmkm.hu
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